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Ausdehnung der Lkw-Maut: SPO, Griine, AK und

Eisenbahner dafir
SP-Krauter: Umsetzung wegen "Fehlentscheidung" der Regierung fur
Mikrowellensystem aber derzeit nicht méglich

Wien - Auf Zustimmung bei den Oppositionsparteien SPO und Grilne, bei der
Arbeiterkammer und der Gewerkschaft der Eisenbahner ist am Donnerstag die Forderung
des Verkehrsclub Osterreich (VCO) nach Ausweitung der Lkw-Maut auf alle StraBen
gestoBen. Fir die Grinen ist die "Lkw-Maut-Verweigerung durch die Bundesregierung durch
nichts zu rechtfertigen". SPO-Rechnungshofsprecher Glnther Krauter halt die Forderung
ebenfalls far richtig, wegen des von der Regierung "durchgedriickten" Mikrowellensystems
sei die Umsetzung aber derzeit technisch nicht méglich, kritisierte er.

Ablehnung kam vom Fachverband Guterbeférderung in der Wirtschaftskammer Osterreich
(WKO). Osterreich habe bereits die mit Abstand hoéchste Lkw-Maut in der EU, so
Fachverband-Geschéftsfihrer Rudolf-Christian Bauer. Jede weitere Erhéhung stelle den
Standort in Frage.

"Fatale Fehlentscheidung fiir die Mikrowellentechnologie"

Grundsatzlich ware es richtig, die flaichendeckende Lkw-Maut einzufihren, allerdings wére
eine  Umstellung auf ein Satelliten-Mautsystem Voraussetzung, so der SPO-
Rechnungshofsprecher. Mit einer raschen Umstellung k&me dann die volle Tragweite der
"fatalen Fehlentscheidung fur die Mikrowellentechnologie" zum Tragen. Der Rechnungshof
werde bei seiner bis Ende Juni laufenden Prifung des Europpassdeals die Verluste einer
vorzeitigen Systemumstellung errechnen. "Ich gehe von einem Schaden in der Héhe von
zumindest 2,5 Milliarden Euro aus, den die ahnungslosen und Uberforderten FPO-BZO
Politiker Forstinger, Reichhold und Gorbach zu verantworten haben", so Krauter in einer
Aussendung. Ausgerechnet der "gescheiterte Ex-Minister Reichhold" habe nun ein
"hochbezahltes Politausgedinge in der ASFINAG zugeschanzt bekommen".

Die von der Regierung verweigerte Umsetzung der flachendeckenden Lkw-Maut sei durch
nichts zu rechtfertigen und koste die Allgemeinheit zumindest 1,5 Mrd. Euro, erklarte die
Verkehrssprecherin der Grinen, Gabriela Moser. Noch in dieser Legislaturperiode wollen die
Grinen einen entsprechenden Antrag im Parlament einbringen. Die Bundesregierung, allen
voran der Infrastrukturminister, schaue seit Jahren den Zuwachsen des Lkw-Verkehrs
tatenlos zu "und beschaftigt sich mit Postenschacher und Freundschaftsdiensten”, schlieft
Moser.

Auch die Arbeiterkammer (AK) sieht sich durch die VCO-Studie in ihrer Forderung nach einer
Lkw-Maut nach Schweizer Vorbild bestéatigt: Der Lkw zahle derzeit nicht ausreichend die
Kosten fir die Infrastruktur, die er benitze. Nach der erfolgreichen Einfihrung der Maut auf
Autobahnen im Jahr 2004 mussten nun endlich auch die restlichen StraBen
fahrleistungsabhéangig bemautet werden. "Eine flachendeckende Maut er6ffnet neue
Perspektiven fur die Infrastrukturfinanzierung und eine umweltfreundliche Verkehrspolitik",
sagt AK-Verkehrsexperte Franz Greil.

Derzeit mlsse der Steuerzahler vor allem am unterrangigen StraBennetz fir die
Infrastrukturnitzung der Lkw aufkommen, wo rund 30 Prozent des gesamten Lkw-Verkehrs
stattfinde. Laut offizieller Wegekostenrechnung des Verkehrsministeriums aus dem Jahr



2002 decke der Lkw abseits der Autobahn nur zwischen 12 und 43 Prozent durch Steuern
seine Infrastrukturkosten. Die enormen Kosten fur Umwelt, Unfallfolgekosten und
Gesundheit seien da nicht einmal eingerechnet, so der AK-Experte.

Auch Eisenbahner unterstiitzen VCO-Forderung

Der Vorsitzende der Eisenbahnergewerkschaft, Wilhelm Haberzettl, begriiBte ebenfalls den
VorstoB3 des VCO. Die Einfihrung einer kilometerabh&ngigen Lkw-Maut auf allen StraBen
ware ein wichtiger Beitrag zur Herstellung der Kostenwahrheit zwischen Schiene und StraBe:
Derzeit zahle nur die Bahn auf allen Strecken Maut. Der Lkw belaste, sobald er die Autobahn
bzw. die SchnellstraBe verlasse, in weit h6herem AusmaB als die Bahn die Steuerzahler:
Osterreichs Bahninfrastruktur koste die Steuerzahlerlnnen jahrlich 900 Mio. Euro, der Lkw
abseits der Autobahnen und SchnellstraBen 3,4 Mrd. Euro. Damit zahle jede(r)
Osterreicherln jahrlich 112 Euro fiir die Bahn, aber 425 Euro fiir den Lkw. (APA)
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